Modelleren actieve vervoerswijzen
Allegro
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Achtergrond

* Breed onderzoeksprogramma
(10 promovendi + 4 postdocs)
over “actieve vervoerswijzen”
* Niveaus: strategisch, tactisch, operationeel




Wie fietsen of lopen er?

]
TU Delft Challenge the future 3/25







Data

°* Onderzoek via data
Nationaal Mobiliteitspanel
- Huishouden

- Individueel
- Dagboek van reizen
* Ruim 2.000 mensen, aantal dagen

* Cluster in groepen naar hun gebruik van
vervoerswijzen

TUl_DeIft e;rc Challenge the future 5 | 31




Resultaten Mew> Mmmm Wde © A M3

‘. * 37% Fiets en auto

“ * 28% Alleen auto (of blijft thuis...)

"" *11% OV

‘. * 99% Auto, voet, en fiets
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Onderliggende waardering

Confortable
2

Prestige Relaxing
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Hoe fietsen we?
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Wat gebeurt er bij fietsverkeerslicht?

* Capaciteit?

* Relatie met dichtheid
van wachtrij

* Effect van andere
richtingen?

* Data: Delft, TU Campus

* Hoe snel lost de file op?
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roject Delft insights
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Amsterdam
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Resultaten Amstels‘dam

09,
_ 7L
% 08|
PR
(6] :-’/ -~ .
;0.7- ‘e _./"/' Esl '
0 ‘v 7, g —
“tl-J . e : 8 4 o ,
0.6 & 1 . ~
% 0 ':../"'/ ! 7] § e
5 RN 03 o
205¢ e * o
o < )
L ' '
804t
a + observations 1 + observations
—fitted line —fitted line
03 ] | | ] ] 0 1 1 | | |
0.3 04 05 06 0.7 0.3 04 0.5 06 0.7
Jam density (cyc/m?) Jam density (cyc/m?)
(a) Relationship between g and k; (Model I). (b) Relationship between w and k; (Model 4).

* Capaciteit stijgt met dichtheid
* Oplossnelheid daalt met dichtheid
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Waar gaan de fietsers staan?

« Aankomsten

* Discrete-
keuzemodel
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Eerste model

ASC coefficients

Alleen '
alternative :
specifeke l..
constante '

(ASC): relatieve ik

voorkeur voor
een positie

105

* VoOoraan en aan | .; |

Zijkant hebben
voorkeur | e ’ :

16

Challenge the future | 31



| 31

* Bestemming?
* Interactie
tussen fietsers
17
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Volgende stap




Volgende stag

“Auto te gast”, wat is het effect op de
doorstroming - voor fietsers en auto’s?

'ﬂ '
g * Macroscopisch model
Gemengd verkeer

—reflfss~TtTraat

Snelheidsprofielen testen

Presentatie Marie-)ette Wierbos,

vanmiddag
e -
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Naar microscopische fietsmodellen
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Mogelijke bewegingen
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— Acceleratie a
— Stuuruitslag w

Padeschrijving
* Coordinaten




Padkeus principes

* Beste pad = minimaliseer kosten:  pana
- Afwijking gewenst

- Nabijheid andere
fietsers
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Padkeus oplossen

* Los dat op voor alle fietsers... Path A
... met moeilijke wiskunde Pl 8

o dma JARL e (afeemtee 4 pCoP) - bea)
T R 2Tpq

(BPO_BP) o Z e—rqu (CB sin ¢pq +D (1 —-y) sin ¢pq cos ¢’pq)

R 2Tpq

Aantal gedragsparameters
moet gevonden worden
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Volgende stappen

* Verkeersregels Path A
* Anticipatie

P i
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Overstekende voetgangers
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Oversteken

* Voetgangers reduceren snelheid en capaciteit
van autoverkeer
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Achtergrond

* Wiskundig bekend: capaciteit bij een zebra

* Capaciteit van de weg wordt bepaald door punt
met laagste capaciteit

* Bij meer zebra’s verdelen mensen zich over de
zebra's, die daardoor elk minder belast worden

* Meer zebra’s zijn goed voor auto’s en
voetgangers!

i efc
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Analyses

Pedestrian flow

* Wegcapaciteit

E —— Upper bound
daalt met 0.9 E —— Lower bound
voetgangersvraag ' Estimate

Simulation results

maal kwadraat van
de oversteekduur:

—— Mean of simulation

Relative capacity
o
~

f= q pechross2
0.6
* Capaciteit 5.8
analytisch en met '
simulatie bepaald 0.4 - - ~—
0 0.1 0.2 0.3

Pedestrian flow

6 e
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Snelheden

................................................................................................................ J=0.001

* Schatting S e 1=0.005
fundamenteel 0.8+ 777 S\ /=0.01
- 7 \ £=0.02
diagram |
- Test op basis van Ty 7%

Simulatie 06" ....................... / ..................................................................... f:().l

ql q,]

* Simulaties met 0.4 E A . W =03
zebra’s: 1 ~

* Simpele aflezing 7/ N
VOOr capaciteiten 0.2

* Dichter bij dan ca 25- 1/ TN
50 meter niet nodig

T
N
i

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1
k1 k]
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Conclusies

%
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Snelheden

* “Active modes” zijn een belangrijk
vervoermiddel

* We weten steeds meer over beweegredenen om
hiervoor te kiezen

* Aan (operationele) modellen wordt gewerkt:
microscopisch en macroscopisch

* Interessante locaties en data zijn welkom :-)
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